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Aantekeningen Kennismiddag: Crisismanagement en Drones

Hierbij een document met de aanvullende aantekeningen van de Kennismiddag:
Crisismanagement en Drones, van 11 juni 2015

Aanvullingen op de presentaties

Q. Hoe is het beeld als het donker is?
A. Nachtcamera’s & infrarood zouden hier de uitkomst zijn.

Opmerking:
Drones zijn goedkoper dan bijvoorbeeld helikopters, dit maakt het bijvoorbeeld mogelijk om er
voor het zelfde geld meer in te zetten.

Q. Er is een behoefte om real-time mee te kijken.
A. Dat is al mogelijk! Maar het zou goed zijn om daar een keer een test mee te doen.

Opmerking:
Belangrijk bij Calamiteiten bestrijding dat niet elke organisatie hun eigen drone de lucht in
stuurt, maar samenwerken. Mogelijk een codrdinatierol voor de veiligheidsdienst?

Opmerking:

Waarschijnlijk in de toekomst een certificering voor het gebied, piloot en toestel.
Al zijn er mensen die zeggen dat de piloot en toestel genoeg zouden moeten zijn.
En dat die moeten weten waar ze wel en niet moeten vliegen.

Opmerking:
Bij storm en hoge windsnelheden mogen mensen toch de dijk niet op. Drones zouden dat
misschien wel kunnen.
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Belemmeringen van wetgeving: meer gelijk trekken met wetgeving auto?
Denk ook aan de ontwikkelingen met de automatische bestuurde auto’s.
Privacy wordt meestal als probleem aangegeven, maar daar is al heldere wetgeving voor.

Een ontwikkeling waar al serious naar wordt gekeken is de drone transportcorridor.
Een soort snel weg voor drones.

Wat nog als een potentieel gevaar voor drone ontwikkelingen word gezien is ‘incident
gestuurde maatregelen’.

De ontwikkelingen van drones is nu een combinatie tussen vraag gestuurd en technologie
push. Beide zijn ook nodig om tot een volwaarde toepassing te komen.

Belangrijkste eigenschappen nu zijn de ‘ogen’ van de drone. Ook met behulp van alternatieve
camera’s zoals infrarood om vervormingen waar te nemen.

Andere belangrijke eigenschappen zijn de inzetbaarheid als het te gevaarlijk is voor mensen.
“Het is minder erg als er een keer eentje stuk gaat”

Bij heel slecht weer is er misschien ook geen alternatief. (windkracht 10?)

De vraag is nog wel wat kan je met de informatie die je krijgt tijdens een storm?

En wat als het mistig is?

Het kan om slecht weer gaan om ook slecht situaties. Denk hierbij aan giftige gassen en
degelijke.
Of moeilijk te bereiken plekken als doorgebroken dijken, hoog bruggen, ect.

Er kan nog veel geleerd worden van andere industrieén waar drones al meer worden
toegepast, zoals de landbouw.

Qua uitbesteding zijn er ook mogelijkheden voor incidenteel management.
Dit kan door middel van ‘waakvlamcontracten’ en calamiteit contracten.
De vraag is wel hoe snel kan een drone legaal de lucht in?

(trauma helikopter kunnen het nu ook)

Er is nu een trend om zelf mensen op te leiden. Een mogelijkheid om voor meer samenwerking
of codrdinatie kan een drone Dienst zijn van de overheid.

De vraag ‘inkopen vs. zelf eigenaarschap’ kwam ter sprake. Er is wel een voorkeur voor
inkopen. Maar daar ligt dan ook wel een informatie behoefte. En moet er voorinkoop ook kern
kennis en kunde nodig zijn? Hoe ga je om met de resultaten die je binnen krijgt?

De techniek is er, maar het gebruikt nog incidenteel.



